Beiarn kommune

MOTEINNKALLING

Utvalg: KOMMUNESTYRET
Motested:  Kjellerstua Beiarn Sykehjem
Meatedato: 10.12.2014 Tid: 09:00

Eventuelt forfall meldes til tlf.
Varamedlemmer meoter etter naermere avtale.

Innkalte:

Funksjon Navn Forfall Mott for

Leder Monika Sande

Nestleder Gudbjerg Navjord

Medlem Anne Rita Nybostad

Medlem Bror Even Hemminghytt

Medlem Tone K. Helbostad

Medlem André Kristoffersen

Medlem Jyvind Sande

Medlem Rune Jorgensen

Medlem Hakon Sather

Medlem Heidi Larsen

Medlem Orjan Kristensen

Medlem Kjell Sandmo

Medlem Helge Osbak

Medlem Arne Larsen

Medlem Ole-Hakon Hemminghytt
TILLEGGS-
SAKSLISTE

Saksnr. Arkivsaksnr.

Tittel
68/14 14/313

REGJERINGENS ARBEID MED NY KOMMUNESTRUKTUR - BEIARN
KOMMUNES ARBEID OG TILPASNING.

69/14 14/520 }
PROSJEKT "SYKKEL I SALTEN"

Beiarn kommune, 03.12.2014

Monika Sande
ordferer



Sak 68/14

REGJERINGENS ARBEID MED NY KOMMUNESTRUKTUR - BEIARN
KOMMUNES ARBEID OG TILPASNING.

Saksbehandler:  Ole Petter Nybakk Arkiv: 002
Arkivsaksnr.: 14/313

Saksnr.: Utvalg Matedato
23/14 Formannskapet 03.06.2014
37/14 Kommunestyret 18.06.2014
68/14 Kommunestyret 10.12.2014

Réidmannens innstilling:

Det oppnevnes et politisk utvalg til & lede an i det lokale arbeidet med kommunestruktur
bestiende av:

Beiarn Senterparti ved; ...............ceill

Beiarn Bygdeliste ved; .......................

Beiarn Arbeiderparti ved; ...................

Saksordferer: Monika Sande

Saksutredning:

Arbeidet med & vurdere ny kommunestruktur er kommet godt i gang i Salten.

Beiarn kommunestyre har vedtatt at vi skal folge utredningsmandatet til Salten Regionrad.
Men det er ogsa avklart at vi i tillegg til & folge regionrddet, mé gjore lokale
tilleggsvurderinger underveis — og i god tid for kommunestyret sluttbehandler saken.

Det er videre avklart at kommunestyret ma fatte avgjorende vedtak i saken vér/sommer 2016,
altsé at spersmal vi ma arbeide med tilherer bade dette kommunestyret og det som velges

hosten 2015.

A arbeide med kommunestruktur innebarer blant annet lopende vurderinger av informasjon og
kontakt med utredermiljget i regionradet, med overordnet myndighet og med nabokommuner.

Saken reises fordi rddmannen gnsker nedsatt en politisk gruppe for & folge arbeidet tett og til &
veere ansvarlig for serlig innbyggerdialogen underveis i arbeidet.

Vurdering:

I administrasjonen vil to til tre personer bli utnevnt og fa spesielt ansvar.
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Fra politikken vurderes det viktig at de mest sentrale politikerne i dagens partier — og de antatt
sentrale etter hostens valg, oppnevnes. Seks personer fra det politiske miljoet kan virke mye,
men ridmannen vurderer det som nedvendig. En av de viktigste oppgavene vil bli & ivareta
innbyggerdialogen og herunder avklare om man skal ha folkeavstemning eller ikke, om denne
skal veere mer enn radgivende for det kommende kommunestyret, eller om man bare skal ha
informasjonsmeter og gjennomfere innbyggerundersekelser, slik det dpnes for.

Vedlegg:
Presentasjon gitt av BDO til regionradet 28. november 2014, med bla.. fremdriftsplan.

Side 60 av 62



"9aSUDIAAS] S1apjalsoud 12.19)ussaida. ualioddp.a)alsoid 2349A3)13A0
uap uny ‘uofspjuasaid 61)3uNW apUSIGY)1I U3IN JUSLUNYOP SIPUSISA)SS LIOS JUSW X)L 13
50 ‘p1aqJp $3334a[501d AD 55)a663)Wia1f 11 333@3S WOS JUal Uny 4o usuolspjuasaid auusqg

USSUOIUY YLIT UDAS

peJuolsal uajjes




aunwiwoy Agysy 7107110

oadl

J9MH3AS

uejdyjalsold

snyels
J98uLieAe 9AN

ployuu



oad| I@ G U9A0 pau saddeu] siApels 19p
1@) Je G| 1 19ppnysjlissuljapuul Je3jow SusSUNWWOoy| ‘AWl 35I0N-PION ‘98I0N-I12S
PPNYSILISHLIISLP ‘PPNYS|LISISeq ‘PPNYS|LISUNWILLIONRWS WOS I31%3jUul AR ]ejlioq

40} Jaunuwuwioy| a3iejsuswiwes 113 uolsesuadwoy us 1s 39ppnysilassulapuuy|

PPM{sjIs3unapuu|
000 0¢ 000 06 19A0 000 G9 000 09 000 S 000 06 Jaunwiwioy g
000 S¢ 666 6V - 000 O¢ 000 S6 000 08 000 S¥ 000 OF Jsunwiwoy 4
000 0¢ 666 6 - 000 G} 000 G 000 O 000 G€ 000 0€ Jaunwuwioy ¢
000 & 666 ¥1 - 000 O} 000 G€ 000 0€ 000 ST 000 0Z Jaunwwioy g

94988Aquul
uasulejsuswwes 000 00} | 666 66 - | 666 6V - 80 Jaunwiwoy

9)101SWLI0DY | 19138 a1383Aquul jjejuy 19A0 00005 000 07 jjejuy
911215WLI0J9Y Jopreulsoyssuesuy

19]PLWSYILA HSLWOUOYQ - JauLiejAe aAN



710 ¢l 10

oadl

"G1L0Z 40} usuofsisodoisdaunwwioy |  *dey -} ‘usw.ojau

I QUSIRWP3AOY paWl pea) | 19 SUaXeIPaA WO SULISPINA ud 1O([S U1)q 19p Je Wo 3ap $oq
19]uswaliedap |1} BulplowWSYeq|L) SUSUURWSIN AL | “19X)AL S0 usuolSal | ualayay

ed 1)9A S9853)] 19p Jop aUNLIPIAIAISIUNWILLOY SPpajWes ap A SULISPINA U 318(5
sejuunis 81pualsA)es ed usuuewsay)A4 1exs 859))13 | "usUURWSIYIAH BIA UUL SOpjOW
1e)Ss 9SSIP 80 ‘917 USJSWWIOS UdUUL }e1PaAIAISaUNWILIOY 9118 JeXS aUSUNWWOoY

sullawwnsddo sauuewsayA4



oadl

'USIR YSljeowa(q @ sulupainiaq
suLPjLtAINsuUNjwes ;) sultupatiInia
9S)9AZINSISYSBLPUAW :g BulupaIIN|aq
sunAalsaual] :vy sulupaliniaq

B N

5napu3

SuLIgH

1918Wspiaqy

1Jodde. Spapus 50 3seyinliodded ed SulieH

a99plagieinyioddey

W4 ‘SY MdN paw
SulupJowes ‘auaJA1SaUNULLIOY | YBsag

@-g SulupaJimap ‘19sfeuy

v Sutupsaimap
80 Janlata3ul ‘Bunesuuteleq

87-97 AN FT-LT N 0Z-L) AN 91-€L &4N  Tl-6 33N 8-S 3N a1

GLO7Z

S-6V AN 8¥-SF AN h-L¥ AN OF-LE 24N

1aussyieysddo

Jssejalsold

41074

JjLpwaly 80 1aAedddp




oadl

AR siseq
ed ptag.ewes 19 919]qe1a  JURAI|SI
9J3A UeYy 19p WOS Jajelsualod Ae
19dA ayjAy Joy Jaddisulid apualseq
80 UO[SIA S9719) Ua ai191qe1]

JNPNIISaUNWWIOY
121pUd 10J SUISALIP AR

9519835104 ¥sI5a3eI1s $3))9) a19)qe1]
a13esue ‘as)apa) yshatjod

80 AljeRJISIULLIPE ‘19]U3SSaUdUL
91e.IIUSS AR SULISSLILJOW

-198U11]9512WS859)LL

"eUDJIR YSLIBHOWSP UD WOS 30 JIPjLAINSUUNjLIeS
9191As19Y3ipuiul 49314931s9uUs(] WOS SUSUNWILIOY

111 3913AUY SUSBULIPJIOJINWIIOIS S4DPINA 5O 213sAjeur
‘249]UBWINMOP U3IPN]S Jeys sauaewa) assip ed Liaseg

1919ys1jnw 80 19AR3ddo aAN

J2unwiwioy|
31SNQ0J 80 UUNJWeS|ey0] 9811 ySAL] A8 Aljadsiad
SLPISBUR)] 19 | WOS UI}eS L J0THSS Jeunwuuoy

AB BULISSIURGIO 10 19]]9POW SALIRUIDYY

3s]19%e119p 80 35)9IAUUL ‘IIeajowaq
8U11195])95SAs B0 AljsSuULIRU

‘Liasnpul ed smo) paw JaBULIPI0IN S0 191aYsLny
101%9s SH|IALIY

asueladwioy
80 Suluuepln ‘(aspJajwes Unyniiselsu)

lwouoyg 30 uolsynpoidalsaus(l yeunwiwioy

:59sA]9q |eYs ewa] apua|a)

19p ‘uajjes Joj a1pn3ssiaysiinw us aplagJieln e J1a }ajepuey

(8



oagl

+/9° Jd€99-9lm JeGl-gm JEG-(Om

0r0¢ 11074 0¢0¢ §Z0¢ 00t 5107

00001
0000V

00009

00008

000001

0o00ZL

uasulL]}LAINSSuULU|0}og



oadl

OV07 AR JBWWING  GEOZ AR IDWIWNG  QCO7 AR JISWIWNG G707 AR JOWWING (707 AR JSWWNS  GLOZ AR JSWUING
% 0

% 01
% 0¢

% 0t

eg-0m

€6l -9m

1299 -9l m
/A9

% 0%

% 0%

% 09

% 0L

% 08

% 06

% 00}

USSUL]YIAIN 3)SBLJURA US(Q]



oadl

BALU }1BJOQUY e
€107 =
[4%474
LLOZ wem
0107 mmm
6007 wmem

uielag  1YSapIO

Juoso.dd

131}3JUULSILIP 033NIG AR % L JRI|NSSISYLIP 031N



oadl

BALU 11BJOqUY v
€107 =
[A40]4
10T s
0107
6007 ==

Agrewey uasLalg ploLies aysne4 1epaes

uselag

12isapllD Agjaw @pog

19)1)93jUUlS}JLIP 013NIg AR %

1 Sed

pAe 80 sueul) 039N



oadl

sutjejaquy

€107 Ci07mmmm |07 O0LOZ mwmm 6007 mmmm Q007 wewmm

Agieuwey uasLals P10312S asne 1epijes uieiag 1eysapio e opog

3

=

WA TR

001

0‘TL

o'yl

puojsuofsisodsi(



oadl

>&._MEMII Cmm_muml P10} OS e 33{SNE 4 1BP1 B e ULIRIOY 1EXSOPILE) e >®#®<<| BPOY e

€107 [43674 1102 010¢ 6007 8007

000 1
000 ¢

000 ¢

000 ¢

000 &

000 9

000 £

1988Aquut 1ad Jauosy

1988Aquul Jad J1a3yajuul L4



oadl

943838Aquut jjejuy

0001-
00005 0005 0000 000S€ 0000€ 00057 00007 00051 00001 0005 0
@
o 0001
®
° [
- " 000t
=
(@]
o
000§ =
vy
=
i
=
D
000, =
Ly
[
S
T
[47]
0006 _.
=
-
oy
<
oQ
@
00041 =
‘v
ooq 000t

oonc
T a

193j183nsuolsensiulwpy




oadl

HEIDIA S| BUNWILLIOY|

9T 1ew - g1 runf
LI0TL0°TE A Y107 S0°T0

L102°T0°T0 ~ STOZI0T0 ST0C'10°10

uofsesediopafsoid [euoiBay /

Jenedddo aAu did ol 3 ‘mwjmvﬁ peA 91 sep - y1 ‘Bne Jane8ddo aAu wio Buippn UBWI 04242 UN LLIOY
ARINAISBURILIOY AN UL 5L SUILLES 3A3 BuijpueysgssunIols 3utpueyaqssunIols
Bulpueysqis 97 lew ST “unf 1 uni

LT un]

NP nasaunwiwioy Au jow wel) 13ssaso.d



|43 AYA 1Y)

aseJssuLigjwouualn

v JNIHNIIS AU WO YeIPaA 1euUNWILLIOY

— peJ paw SULISAJOAU|

T asejsauLuinisag

v _ YeIPaA $3]194 pawl a1eiARSUO[SUIU|

| 1919HALIYRSBULIDA]OAUL
EEERTTE T T 39pnuL ‘aseyalsold

J9ALIRUID) R 2143ULJap
PSW p1agJe 2I9PIA WO MeIpaj

SP)LGQSISYSLINWI/ I9AIIRUIS] R AR
ISR SULIOSLIIUSPL paW 9SRISSULUPaLIN

unfjrewf(sderewiqajuel|sap ou Do das|8ne| |n( jJun(jirew|ide PWqa ue[|sapirou IDUAIPY
910¢ G10¢ ¥10¢Z

uassaso.ud



odagl

Jauejdaunwiwioy
50 J10ddeusdeysudal 8198ua(8)13 S113UaLI0

WHY1IS1ILISSBUL]IOS]9SSAS
J9BULUALD{SWa.Y
9]19NJUDAS 50 (SuljopJojsiapie) elep aysijedsowq

LI1eP-VY1SOM

plagJewes
WO SUSUNWIWIOY WO]|SW JS]eIAR SPUIIIISISHS 3])9NIUSAT

YNIQSINSSII 19]19/80 131LjeAy saualsaualy

Ja)pueywo wos 19yjo0ddessuolsiasl 31)1aNudAa Ae Ldoy|
19S19)@s.19puniaynig

("Aw ‘sBuLIasiie)OlWES |1} ARIY ‘10]YRjSBUlUURWA]

Wwo 12dwasya 10})) Jawwel S0 YelpaA 31UeAd|SY

19pLagLeIn
19 wos 19310dde./1a1pnyssEULUSHUSWILIES 3])19N1USAT

195]9)@S19pUNSISYSPIIJ1IIOPLIgIepall 9]19NIUSAT
MYLISIIeISORAS

(ualayus ayn sp

ed 343Asie 80 9]jesue JjeIuR JSAO 93SL]) JOPYISIDA0|RUOSIS

"ASO 13}59Ua[} ‘IeAsue |13 ployJoy | 1adeysusal
19SLURSIO Jey SUSUNWIWIOY URPIOAY AR 3S)9ALIYSSg

(dwnp-195x3) €107 eIepsdeysusay
€102 Joj 1odeysusay

§10z uejdiwouoxs/133lspng
Meysuofsesiuesio ayiayepddp

(391owWsiaelsddo 4a11s soplagielin aisl) SLopus)

:WSJ) Suuly uey A13S LA uofseurioyul :)tew Jad uolsejuswnyop 1puas)i) 404 Aoyag

ajsljsuofsejuswnyoq



Sak 69/14

PROSJEKT "SYKKEL I SALTEN"

Saksbehandler:  Bjornar Breendmo Arkiv: 026
Arkivsaksnr.: 14/520

Saksnr.: Utvalg Maotedato
45/14 Formannskapet 25.11.2014
69/14 Kommunestyret 10.12.2014

Formannskapets behandling:
Innstilling til kommunestyret:

Beiarn kommune er positiv til prosjektet SYKKEL I SALTEN og vil delta som skissert i
utkast til prosjektbeskrivelse.

Beiarn kommune blir ikke berert av nye traseer, men gjennom en forsterkning av allerede
etablerte sykkelruter, bla som «Kultursykling i Misvar og Beiarn». Der vil kommunen delta i
arbeidet.

Beiarn kommune ber om at en rute fra RV17, inn med bét, sykkeltur opp dalen med
innlagte besok av attraksjoner og opplevelser, overnatting og bespisning, retur til
Tvervik og ut med bat, vurderes tatt med i prosjektet.

Enstemmig vedtatt
Saksordferer: Andre Kristoffersen
Radmannens innstilling:

Beiarn kommune er positiv til prosjektet SYKKEL I SALTEN og vil delta som skissert i
utkast til prosjektbeskrivelse.

Beiarn kommune blir ikke berart av nye traseer, men gjennom en forsterkning av allerede
etablerte sykkelruter, bla som «Kultursykling i Misver og Beiarny». Der vil kommunen delta i
arbeidet.

Beiarn kommune ber om at en rute fra RV17, inn med bat, sykkeltur opp dalen med
innlagte besek av attraksjoner og opplevelser, overnatting og bespisning, retur til
Tvervik og ut med bat, vurderes tatt med i prosjektet.

Saksutredning:

Salten Regionrdd vedtok i SR-sak 46/13 igangsatt en utredning av et felles sykkelprosjekt i
Salten. Salten Friluftsrad har pa vegne av Salten Regionrdd utarbeidet et utkast til
prosjektbeskrivelse. Utkast til prosjektbeskrivelse falger som vedlegg til saken.
Arbeidsutvalget til Salten Regionrad vedtok i AU-sak 46/14 folgende :
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1. Arbeidsutvalget stiller seg bak forelagte prosjektbeskrivelse

2. Arbeidsutvalget sender forelagte prosjektbeskrivelse til kommunene og ber om
Tilbakemelding innen 01.01.15 pa folgende .

a. Om kommunene vil delta i prosjektet slik det er skissert i prosjektbeskrivelsen
datert 28.08.14.

b. Om kommunene slutter seg til a delta i arbeidet med traseene som berorer
kommunen. Igangsetting av arbeid pa de enkelte traseene forutsetter endelig
godkjenning av tiltak og budsjett/finansiering av berorte parter.

¢. Om kommunen onsker endringer i forhold til foreslatte tiltak, traseer og framdrift,
og i tilfelle hvilke?

3. Administrasjonen i Regionrddet bes pa grunnlag av forelagte prosjektbeskrivelse
Soke samarbeid med Nordland fylkeskommune, Statens vegvesen og andre
relevante nasjonale og regionale parter for a avklare deltakelse, finansielt og
okonomisk mulighetsrom for saken tas opp i forste Arbeidsutvalgsmate i 2015.

P& den bakgrunn fremmes saken til politisk behandling i Beiarn kommune

Bakgrunn:
Sykkel som reiselivsprodukt har vaert et av satsningsomradene bade for Nordland
fylkeskommune og Innovasjon Norge. Denne type opplevelsesturisme har hatt en stor gkning
ogsa i vart distrikt, men undersekelser som er gjort viser at potensialet er meget stort.
Malet med prosjektet er & etablere et godt tilbud for tursykling i Salten, béde for regionens
egne innbyggere og for besgkende.
I tillegg til at dette ogsé er et meget godt tiltak sett i folkehelseperspektiv sa er malet at
tiltakene skal gi :

1. Okt bruk av sykkel og mere narferie for egne innbyggere.

2. Okt verdiskapning for reiselivet i regionen.

3. Oke regionens attraktivitet.

Vurdering:

Interessen for sykling har hatt en formidabel ekning de siste arene. Bade for trim, tursykling
og konkurranse. Potensialet for tursykling er formidabel for regionen og det vil utvilsomt ogsa
komme Beiarn til gode, selv om vare tilbud pa dette omrédet er forholdsvis begrenset.

Kan vi fa inn denne «rene Beiarturen» som beskrevet i forslag til vedtak, s& vil denne kunne bli
kjempeinteressant.

For Beiarn kommune sin del sa er det minimale kostnader med en deltagelse i dette prosjektet.
Eventuelle kostnadsdrivende tiltak fremgar av siste avsnitt pé side 10 i prosjektbeskrivelsen,
men dette anser jeg som sa bagatelmessige at de kan handteres uten ekstra midler.

Vedlegg:
AU — sak 46/14 og utskrift av meteprotokoll.
SYKKEL I SALTEN - utkast til prosjektbeskrivelse.
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Utskrift fra moteprotokoll

Metei: Arbeidsutvalget
Dato: 5. september 2014

Sak: AU-sak 46/14
Sykkel i Salten ~ prosjektbeskrivelse og videre prosess

Enstemmiy vedtak:
1. Arbeidsutfvalget stiller seg bak forelagte prosjektbeskriveise.

2. Arbeidsutvalget sender forelagte prosjektbeskrivelise til kommunene og ber om lilba-
kemelding innen 01.01.15 pa felgende:

a. Om kommunen vil delta i prosjektet slik det er skissert | prosjektbeskrivelsen
datert 28.08.14.

b. Om kommunen slutter seg tif 8 delta i arbeidet med traseene som berpret
kommunen. igangsetting av arbeid pa de enkelte traseene forutsetter endelig
gadkjenning av tiltak og budsjelt/finansiering av bererte parter.

c. Om kommunen gnsker endringer i forhold til foreslétte tiltak, traseer og fram-
drift, og i titfelle hvilke?

3. Administrasjonen i Regionrddet bes pa grunniag av forelaglte prosfektbeskrivelse sg-
ke samarbeid med Nordiand fylkeskommune, Stafens vegvesen og andre relevante
nasjonale og regionale parter for & avklare deltakelse, finansielt og skonomisk mulig-
hetsrom for saken tas opp i farste Arbeidsutvalgsmete i 2015.




Arbeidsutvalget i Salten Regionrdd Saksframlegy
Mate 5. september 2014 ) Side: 1av 2

AU-sak 46/14 SYKKEL | SALTEN — PROSJEKTBESKRIVELSE 0G
VIDERE PROSESS

innledning:

| SR - sak 46/13, vedtok Regionradet utredning av et felles sykkelprosjekt i Salten. AU ble
filagt roflen med & godkjenne budsjett og finansieringspian, crganisasfonsplan og
framdriftsplan. 1 tillegg forutsetter vedtaket positive vedtak i deltakende kommuner for
eventuell igangsetting.

Beskrivelse:

Saiten Frifuftsrad har pé vegne av Salten Regionrdd utarbeidet et utkast til
prosjektbeskrivelse innenfor de rammene som ble gilt av Regionradet. Utkastet presenterer
forslag til faktisk innhold, organisering og budsjett. Prosjektbeskrivelsen er et utkast med
store rom for justeringer. Dette slik at kommunene og andre framtidige
prosjektsamarbeidsparter kan pavirke hvitke traseer og tittak som tas inn i prosgjektet.

Prosjektbeskrivelsen skisserer at en i lapet av fire ar efablerer et sykkelrutenett i Salten som
berarer alle kommunene i regionen. Samtidig vil tittakene bygge Salten til & bii en attraktiv
sykkeldestinasjon. | all hovedsak vil eksisterende infrastruktur bii benyttet. Unntaket er
sykkelruta fra Saftfjellet tif Bode, hvor det ma bygges noen kifometer ny lrase.

Del foreslas & etablere et hovedprosjekt som har som oppgave a giennomfare fellestiftak, gi
faglig stefte og koordinere tiltakene pa de enkelte delstrekningene. Arbeidet pa
delstrekninger foreslas gjort giennom etableringen av egne delprosjekter for disse. | tiltegg
bar def etableres et effer flere bedriftsnetiverk for & fa utnyttet det kommersielle potensialet
som ligger i prosjektet og samtidig sikre et fullverdiq titbud til de som benylter seg av

sykkelrutene.

! hovedprosjektet skisseres det en prosjektlederkapasitet pa fotalt 60 % stilling, fordeft med
30 % pa Friluftsradet og 30 % pa «Salten Reiseliv'». Bvrig arbeidskapasitet forutsettes lost
innenfor rammene til de deltakende organisasjonene. Fysiske tiltak ma sakes finansiett
eksternt eller bevilges over veleiet/annieggseiers sgne budsjetf. Endelig budsjett og
finansieringsplan kan ikke settes opp far vi har avkiaring pé hvitke tiltak som faklisk skal

gfennomfares.

Vurdering:

De fysiske og organisatoriske forutsetningene for a igangsette en sykkelsatsing i Salten er
gode, jf vedlagt utkast til prosjektbeskrivelse. For at Salten Regionrad skal kunne sette i
gang arbeidet, ma det foreligge forpliktende vediak om deftakelse fra Statens vegvesen,
Nordiand fylkeskommune og deltakende kommuner. Forst med disse vedtakene, vil vi ha et
grunnlag for a seke prosjekifinansiering ut over det som alf foreligger.

! Framiidig felles destinasjon/reiselivssatsing

Arkiv: au-sak 4674 - sykkel | saiten.doc Utskriftsdato: 24.08. 14 Sign: ths




AU-sak 46/14 Side: 2 av 2

Hovedprosjektet forutsetter at en far etablert sykkelruter i hele eller store deler av Salten.
Etableringen av en sykkeirute forutsetter at affe kommunene pda delstrekningen deltar. Den
farste brikken som mé pa plass er derfor forpiiktende vedtak om deltakefse fra ef tilstrekkelig
antalt kommuner. Ambisjonsnivaet lokalf vil igjen legge faringer pa hvor mye ressurser som
legges i et hovedprosjekt. Kammunene ma derfor ogsé avklare sitt ambisjonsniva i forhold til
det som er beskrevet | prosjektheskrivelsen.

Kommunenes budsfettarbeid avsiuftes | november/desember. Det er derfor naturfig af vedtak
om deltakelse i prosjektet tilpasses dette. Det betyr at et eventuelf vedtak om igangsetting
kan gjeres i farste regionrédsmete i 2015. Dette er tidiig nok til & overholde den
fvlkeskommunale sgknadsfristen 1. mars.

Forslag til vedtak (innstilling):
1. Arbeidsutvalget/Regionradet stiller seg bak forelagte prosjektbeskrivelse.

2. Arbeidsutvalget/Regionradet sender forelagte prosjektbeskrivelse tif kommunene og
ber om tilbakemelding innen 01.01.15 pé folgende:

a. Om kommunen vil delfa i prosjektet siik det er skissert | prosjektbeskrivelsen
datert 28.08.14.

b. Om kommunen slutter seg til a delta i arbeidet med traseene som berarer
kommunen. lgangsetting av arbeid pa de enkelte traseene forutsetter endelig
godkjenning av tilfak og budsjett/finansiering av bergrte parter.

c. Om kommunen gnsker endringer i forhold til foreslatte tiltak, traseer og
framdrift, og i tilfelle hvilke?

3. Administrasjonen i Regionradet bes pé grunnfag av forelagte prosjektbeskrivelse
swke samarbeid Nordland fylkeskommune, Statens vegvesen og andre relevante
nasjonale og regionale parter for & avklare deltakelse, finansielt og ekonomisk
mulighetsrom far saken tas opp i ferste Arbeidsutvalgs/Regionradsmaote i 2015.

Bode, den 29.08.2014

Kjersti Bye Pedersen Bigr Godal
sekretariatsfeder prosjektieder
Trykt vedlegg:

Prosjektskisse
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Sykkel i Salten

Innledning

Sykkel i Salten er en samordnet satsing pa tur- og turistsykling mellom Salten Regionrad,
kommunene, destinasjonsselskap, Nordland fylkeskommune, Statens vegvesen og andre aktuelle
organisasjoner, bedrifter og privatpersoner. Salten Regionrad er prosjekteier og AU i Regionradet er
styringsgruppe. Salten Friluftsrad og «Reiseliv i Salten» har delt prosjektlederansvar. «Reiseliv i
Salten» er en tenkt kobling mot det arbeidet som nd pagar med 3 etablere felles
destinasjonsselskap/reiselivsutvikler i Salten. Prosjektet krever at de kommuner med utvalget
sykkelruter i sin kommune, deltar i prosjektet. Salten Friluftsrad stér bak prosjektbeskrivelsen.

Potensialet for sykkel som reiselivsprodukt

Sykkel som reiselivsprodukt er et av satsingsomradene til Innovasjon Norge og Nordland
fylkeskommune. Det pagar derfor et betydelig markedsarbeid som presenterer Norge som
sykkeldestinasjon i utlandet. Tendensen i reiselivsmarkedet er helt klar pa at stadig flere gnsker
aktive opplevelser nar de ferierer i Norge. Sykkel er sammen med spaferie den ferieformen som
legger mest penger igjen lokalt. Sommeren 2009 ble det gjennomfart en undersgkelse av nordmenns
bruk av sykkel i ferie/fritidssammenheng. Undersgkelsen ble giennomfert av TNS Gallup og Kaizen AS
med finansiell stgtte fra Innovasjon Norge og Statens vegvesen region sgr. Resultatene fra analysen
viser at omlag 500.000 nordmenn brukte sykkel i forbindelse med feriereiser i Norge de siste tre
arene. Disse feriereisene sto for nesten 1 mill. overnattinger fordelt pa egne feriehus og
kommersielle overnattingsbedrifter. Driverne eller motivene knyttet til dette overnattingsvolumet er
sannsynligvis ikke bare sykling. P& spgrsmal om framtidig bruk av sykkel pé feriereiser i Norge er det
hele 1,9 mill. nordmenn som svarer at de er meget eller ganske interessert i dette. Dette viser at det
er et potensial pa nesten en tredobling i dette markedet. Vel 60% av dette potensialet er sakalt
basesykling med utgangspunkt i samme overnattingssted. (Hentet fra cyklingnorway.com)

Hva skal vi ha ut av dette?

Det skal etableres et godt tilbud for tursykling i Salten bade for regionens egne innbyggere og
besgkende. Hovedfokus rettes mot sykkelruter langs vei, men opplevelsene kan krydres med
terrengsykling, der det ligger til rette for det. Tiltakene skal gi:

1. @kt bruk av sykkel og mer nzerferie for egne innbyggere
2. @kt verdiskapning i reiselivet i regionen
3. (ke regionens attraktivitet

Hva skal tilrettelegges?

Det skal legges til rette for gode og varierte sykkelopplevelser i Salten. Regionen skal fremsta som en
attraktiv sykkeldestinasjon. Sykkelruter skal etableres i alle Saltenkommunene, flere av disse med
status som nasjonale sykkelruter. Sykkel skal bli et spissprodukt for reiselivssatsingen i regionen.
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Sykkelruter

En sykkelrute er en sammenhengende sykkeltrase, kort eller lang, tung eller lett, teknisk enkel eller
krevende, asfaltvei eller sti, men hele strekningen ma veere egnet for aktuell type sykkel. Ruta m3
veere tilfredsstillende trafikksikker, men kan variere i standard undervegs, bdde med hensyn til
dekke, trasebredder og stigningsforhold. Sykkelrutene bgr ha attraksjoner og en kvalitet som gjgr de
fristende a ta i bruk. Informasjons/merkesystemer ma gjgre det greit for syklister & finne fram og
gjore seg kjent pé forhdnd om hva som mgter dem undervegs. Sykkelruter av en viss lengde bgr ha
mulighet for overnatting og bespisning (helst Syklist velkommenbedrifter), med tilfredsstillende
avstand undervegs. Det er en stor fordel om det ogsa finnes muligheter for 3 leie sykler av
tilfredsstillende kvalitet, verksted og muligheter for sykkel-, person- og bagasjetransport, dersom det
legges opp til A— B sykling.

Sykkeldestinasjon

En sykkeldestinasjon er et geografisk omrade som er godt tilrettelagt for sykkel, flere sykkelruter
med varierte lengder, ulik fysisk utfordring og ulike aktivitetsmuligheter (tursykling, bysykling,
landeveissykling, terrengsykling,...). Det bar legges til rette bade for basesykling (sykkelruter hvor du
bor et sted) og A — B sykling. Destinasjonen ma ha et variert overnattings- og serveringstilbud. En
velfungerende destinasjon ma ha en organisering som sikrer god koordinering og drift over tid.

Offentlig kommunikasjon

For & 3 et velfungerende turrutenett for sykkel er det npdvendig med en god kobling mot offentlig
kommunikasjon som kan frakte sykier, bagasje og personer. Dette er viktig bade for & sikre
sammenhengen i rutene og evt. bagasjetransport, transport til startsted eller hjemtransport fra
avslutningen av sykkelturen. Det er viktig med forutsigbarhet, god informasjon om og regularitet i
rutetilbudet. | tillegg bgr det vaere en koordinering mellom ulike transportgrer hvis dette er viktig for
sammenhengen i en sykkelrute. Der plassen er begrenset for transport av sykler, bgr det vaere mulig
a reservere plass for denne. Fplgende offentlige transport er viktig i Salten:

e ferge
e bat

* buss
e tog

Overnatting og bespisning

Pa lengre ruter og i knutepunkt for basesykling ma det veere muligheter for overnatting og bespisning
med fasiliteter tilpasset syklister. Det er gunstig hvis en har et spekter av muligheter, fra naturlige
teltplasser til hotellstandard. Matbutikker/kiosker og serveringssteder er ogsa viktige i etablering av
sykkelrutene fordi syklister gnsker @ minimere bagasjebehovet. Serveringssteder kan i seg selv vaere
en attraksjon pa ruta.

Sykkelutleie /sykkeltransport/verksted

For tilreisende er utleie av sykkel ofte avgjgrende for valg av destinasjon. Syklene som er til leie bgr
ha en standard som stdr i stil med det som kreves for a sykle sykkelrutene pé destinasjonen og veaere i
god stand. Det er en stor fordel om sykler er tilgjengelig pa eller neert trafikknutepunkt som flyplass,
togstasjon eller havner. For ut- og inntransport av sykler fra start/stoppsted bgr det vaere tilbud om
sykkeltransport i kobling med sykkelutleie. Utleier bgr ha et samarbeid med aktuelle
sykkelreparatgrer i regionen.
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Attraksjoner

Sykkelruter uten attraksjoner, vil f3 minimal bruk. Det er svaert viktig & vaere bevisst pa & legge til
rette for varierte opplevelser, bide innenfor kultur, mat, natur og landskap. Klarer man gjennom
sykkelrutene & koble flere attraksjoner, vil det vaere en stor fordel.

Digital og analog informasjon

God informasjon er avgjgrende for velfungerende sykkelruter. Det bgr foreligge bade digital og
analog informasjon. Turbgker, papirkart, kart- og reiselivsportaler, apper, turkort, foldere og sosiale
medier er eksempler pa aktuelle informasjonskanaler. Informasjonen bgr utformes slik at den er
enkel & sy sammen i naturlig sammenhengende sykkelruter. Digital informasjon bgr legges i
eksisterende og ikke egne, spesialsydde Igsninger. Dette bade av hensyn til synlighet, tekniske
utfordringer og drift/utvikling av Ipsning. Informasjonen bgr blant annet inneholde fglgende:

e beskrivelse av sykkelrutene (tekst, kart, bilder) for planlegging og gjennomfgring
e sykkelutleie

e relevant offentlig transport med til enhver tid oppdatert ruteinformasjon

e overnatting, matbutikker og bespisning

e severdigheter, attraksjoner og aktiviteter

e driftsansvarlig og kontaktinformasjon

Syklist velkommensertifisering

Syklist velkommen er en sertifiseringsordning for sykkelvennlige bedrifter og destinasjoner, for
eksempel stilles det krav om sykkelparkering, dusj- og klestgrkemuligheter pd overnattingssteder
som skal sertifiseres. Det m& ogsa vaere spisemuligheter pa eller like ved bedriften. Ordningen skal
sikre kvaliteten pa sykkelopplevelsen. Samtidig gir Syklist velkommenordningen bedret synlighet i
nasjonale reiselivsportaler. Ordningen driftes av Stiftelsen Sykkelturisme i Norge. De har som mal a
utvikle Norge som sykkelferiedestinasjon og er etablert blant annet i et samarbeid mellom flere
fylkeskommuner, Innovasjon Norge og Statens vegvesen. Sertifiseringen innebaerer en arlig avgift for
de som blir sertifisert. Det vil veere svaert gnskelig & fa bade destinasjon og flest mulig bedrifter
godkjent etter ordningen. Mer informasjon finnes pa cyklingnorway.no.

Bedriftsnettverk

Et nettverk av velfungerende kommersielle bedrifter med felles fokus pa gode tilbud til syklister er
avgjgrende for & fa til et attraktivt tilbud for tur- og turistsykling. Samtidig vil nettverket vaere et
viktig verktgy for & fa utnyttet den markedsmessige verdien av prosjektet sa godt som mulig.
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Bedriftsnettverk er en arbeidsmetode etablert av Innovasjon Norge. Det er et tilbud til sm& og
mellomstore bedrifter i alle bransjer, sektorer og landsdeler, som gnsker & etablere forpliktende
samarbeid.

Mange bedrifter har behov for a fa hjelp til a styrke samarbeidet med andre bedrifter, skape tillit,
identifisere felles utfordringer og samarbeidsmuligheter. Dette tilbudet gir bevisstgjgring og
synliggjgring av potensialet i hver bedrift, kompetanse knyttet til nettverksavtaler og andre juridiske
avtaler, kjennskap til arbeidsprosesser, verktgy og konsulenter som kan brukes i nettverksutvikling.

Innovasjon Norge stiller fglgende krav til nettverkene:
* nettverket ma bestd av bedrifter med vilje og evne til 4 forplikte seg
e nettverket ma ha internasjonalt potensial
» store bedrifter kan veere med i nettverket, men ikke dominere
« antall bedrifter i et nettverk er gjerne tre eller flere
e nettverkene kan vaere bade horisontale og vertikale
e bedriftene i nettverket kan vaere spredt geografisk
* etablerte nettverk som gnsker a videreutvikle seg kan ogsa spke ytterligere finansiering

| forbindelse med sykkelprosjektet er det aktuelt & danne nettverk av bedrifter som gnsker 3 arbeide
med tur- og turistsyklister som en del av sitt kundegrunnlag.

Tjenestedesign

Tjenestedesign handler det om & planlegge og organisere mennesker, infrastruktur, kommunikasjon
og fysiske komponenter slik at det til sammen far en hgyere verdi og kvalitet, bade for
tjenestetilbyder og kunde.

Tjenestedesign kan beskrives som design av tjenester som gir gkt verdi bade for leverander og
bruker. Ved & gjennomfgre en strategisk satsning pa dette omradet, har en muligheten til &:

o gikundene/ brukerne verdifulle opplevelser over tid

* gke sin konkurranseevne; fremsta som unik og bli den foretrukne

* oppna optimal effektivitet i hele bedriftens verdinettverk

* gke bedriftens totale Isnnsomhet
{hentet fra norskdesign.no)

I sykkelsatsingen handler dette om & sy sammen fysiske infrastrukturtiltak, attraksjoner,
informasjonstiltak og kommersielle tilbud til en kvalitativt god helhet for brukerne. Det ma vaere
fokus pa tjenestedesign i initierings- og gjennomfgringsfasen.

Utgangspunktet for sykkelsatsing i Salten

Forutsetninger

Salten ligger bade geografisk og infrastrukturmessig godt til rette bade for base- og A — B sykling.
Kombinasjonen av vei, bat, buss og bane gir mange muligheter. Samtidig er det klart at det er en del
utfordringer. Hovedutfordringen knytter seg til veier med mye (tung)trafikk. Dette gjelder i all
hovedsak E 6 og RV 80. | tillegg gjsr mange tunneler pa E 6 fra Rognan til Fauske, fra Straumen til
Mgrsvikbotn og Svartistunnelen pa FV 17 fra Halsa til Fykan disse strekningene uaktuelle. Det samme
gjelder Steigentunnelen pa FV 835 fra Téemmernes til Forsan. Ved siden av de ordinzere
fergestrekningene er Nordlandsbanen, hurtigbaten Nordlandsekspressen og bygdebéatruta i Folda
avgjgrende for 3 fa til velfungerende, helhetlig tilbud i Salten. Flyplassen i Bodg, sammen med
Hurtigruta og Nordlandsbanen gjgr det enkelt for sykkelturister & komme til regionen.

6
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Sluttfert og igangsatt arbeid
Nasjonal sykkelrute 1, er ferdig skiltet i Salten. Den fglger FV 17 sgrfra til Bodg og fortsetter fra
Moskenes og videre nordover til Kirkenes. Statens vegvesen har skiltet ruta.

Saltdal kommune har over flere &r jobbet med sykkelruta fra Storjord tit Saksenvik. Arbeidet er en del
av en nasjonal satsing, «Naturarven som verdiskaper». Traseen skal dpnes varen 2015. | tillegg har
man gjennom prosjektet jobbet med a forlenge traseen fra Storjord til Polarsirkelen. | den
forbindelse er det pabegynt et arbeid med prosjektering og formelle godkjenninger, blant annet fra
vernemyndighetene (positive signaler, men endelig godkjenning vil fgrst kunne vurderes nar
prosjektet er ferdig prosjektert). Prosjektet har ogsa tatt initiativet for 8 koble sykkelruta gjennom
Saltdal til Saltstraumen og Bodg. Dette arbeidet er na startet og finansieringen er pa plass. Denne
delen av prosjektet ledes fra STimuliprosjektet i Bodg, hvor Saiten Friluftsrad har prosjektledelsen. |
forhold til sykkeltilrettelegging jobber STimuliprosjektet i Bodg blant annet med tilrettelegging for
by-, tur- og terrengsykling i tillegg til koblingen med Saltdalsprosjektet via Saltstraumen, Skjerstad og
Breivika til Rognan.

Sykkelruta fra Bodg til Kjerringgy og videre til Steigen og Hamargy har blitt markedsfgrt og brukt av
mange syklister, men her er det gjort lite eller ingen tilrettelegging. Ruta er karet til en av Norges

fineste sykkelruter.

Nordland fylkeskommune ga i 2011 ut boka «Sykkelturer i Nordland». Her er fplgende sykkelruter i
Salten beskrevet:

o  Sykkelrute 1 (FV 17)

o Neertursykling i Bodg

e Kultursykling i Misvaer og Beiarn

e Sykling fra (Bodg) Fauske til Rgsvik



28.08.14

e Sykling fra Sj@nsta til Balvassdemningen
¢ Fra (Bodg) Kjerringgy til Trangy
e Rundtureri Steigen

Samlet betyr dette at regionen har et godt utgangspunkt for  starte en sykkelsatsing rettet mot
tursykling for egne innbyggere og besgkende.

Aktuelle traseer som kan innga i prosjektet

Nedenfor fplger en opplisting av aktuelle sykkelruter i Salten. Arstall er satt inn for & indikere aktuell
ferdigstillelse. Listen er a regne som et forslag pa ruter og aktuelle ferdigstillingstidspunkt og er ment
som et utgangspunkt for drgfting (Bokstavene henviser til vedlagt kart).

2015

A: Nasjonal sykkelrute 1: Agskaret / Vagaholmen - Bodp (Avstikker Sandhorngya: Al)
Ruta er en del av nasjonal sykkelrute 1 fra Svinesund til Kirkenes. Ruta fglger FV 17 og RV 80. Fra
Bodg gar ruta videre til Moskenes. Sykkelruta gar langs trafikkert asfaltert vei og er ferdig skiltet av
Statens Vegvesen. De har ogsa driftsansvaret. Det er aktuelt a skilte avstikker om Sandhorngya.

Ruta bergrer fglgende kommuner: (Redgy), Melgy, Gildeskal og Bodg.
Ruta fglger: Statlig, fylkeskommunal og kommunal (Bodg) vei.

Oppgaver Salten Friluftsrad:

o Kartlegge status pd ruta

e Avklare og motivere Statens vegvesen til bedre skilting.

¢ Kvalitetssikre mulighetene for & koble turen med Hurtigbaten Nordlandsekspressen, buss
Bodg ~ Halsa, samt fergene Vassdalsvik — @rnes og Horsdal — Sund (for en alternativ vei rundt
Sandhorngya). Bygdebaten i Beiarfjorden er ogsa relevant for en alternativ vei via Beiarn.

e Avklare mulighetene for sykkelleie og transport av bagasje.

e Kartlegge villcampmuligheter langs ruta

e legge rutainniaktuelle turportaler

o Lage folder/turkort som presenterer ruta

Oppgaver «Salten reiseliv»:
o Kartlegge overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta
e Motivere bedrifter til 3 bli syklist velkommenbedrift
e Distribusjon og oversettelse av informasjonsmateriell

Oppgaver bergrte kommuner:
» Bidraiarbeidet for a kartlegge og evt. forbedre servicetilbudet for syklende (overnatting,
bespisning, aktuelie forretninger, transport, klesvask og tark...)
e Bidra i arbeidet med skiltplaner
» Bidra til etablering av tilfredsstillende sykkelutleie
s Vurdere og evt. etablere skilting langs aktuelle avstikkere fra hovedruta
e Kartlegge overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta
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B: Storjord - Rognan (Avstikker til Saksenvik)

Traseen er pa det naermeste ferdig. Det gjenstar noen mindre arbeider rundt Teammernes og
Rekland. | tillegg gjenstar all skilting/merking. Ruta gar i all hovedsak pa lite eller ikke trafikkerte veier
og i all hovedsak pa grus. Saltdal kommune er ansvarlig for arbeid og drift.

Ruta bergrer fglgende kommuner: Saltdal kommune.
Ruta fglger: Privat, kommunal og fylkeskommunal vei.

Oppgaver Saltdal kommune:
s Ferdigstille gjenstdende deler av traseen med grusing og flytting av gjerde
e Skilte og merke traseen
* Bidrai arbeidet for & kartlegge og evt. forbedre servicetilbudet for syklende (overnatting,
bespisning, aktuelle forretninger, transport, klesvask og tgrk...)

Oppgaver Salten Friluftsrdd:
e Kvalitetssikre mulighetene for transport av sykkel med toget
e Avklare mulighetene for sykkelleie og transport av bagasje.
o Kartlegge villcampmuligheter langs ruta
e Legge ruta inn i aktuelle turportaler
e Lage folder/turkort som presenterer ruta

Oppgaver «Salten reiselivy:
= Ajourfgre oversikter overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta
e Motivere bedrifter til & bli syklist velkommenbedrift
e Distribusjon og oversettelse av informasjonsmateriell

2016

C: By/markasykkelruter i Bode
By- og markasykling kvalitetssikres/etableres i Bodg forbindelse med STImuli prosjektet. Salten
Friluftsrad har prosjektledelsen pa dette. Bodp kommune har driftsansvaret for det som etableres.

Ruta bergrer fglgende kommuner: Bodg kommune.
Rutene fglger: Stier i utmark, privat, kommunal, statlig og fylkeskommunal vei.

Oppgaver Salten Friluftsrdd:
s Ferdigstille gjenstaende arbeid
o Skilte og merke
e Kvalitetssikre mulighetene for transport av sykkel med tog/bybuss
s Avklare mulighetene for sykkelleie
e Legge ruter inn i aktuelle turportaler
e Lage folder/turkort som presenterer mulighetene

Oppgaver «Salten reiseliv»:
e Ajourfgre oversikter overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder
e Bidrai arbeidet med produktutvikling, pakking, markedsf@ring
e Motivere bedrifter til a bli syklist velkommenbedrift
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» Distribusjon og oversettelse av informasjonsmateriell

D: Rognan - Bodg (med alternativ Dugnadsvegen: D1 og Beiarn - Kjelling: D2}

Prosjektet Rognan — Bodg langs Skjerstadfjorden, vil gi en flott sykkeltur langs Skjerstadfjorden.
Sykkelruta kobler sammen A og B. Traseen vil vaere en blanding av grusvei, grussti og asfalt. Her
gjenstar etableringen av 2,5 km sykkelsti og skilting/merking. Tiltaket er finansiert og kontakten med
grunneierne er positiv. Det er realistisk 3 kunne ferdigstille den nye traseen hgsten 2015. Bodg
kommune tar driftsansvaret for de traseene som ikke gar langs fytkeskommunal eller statlig vei. |
tillegg til hovedtraseen er det aktuelt & etablere sykkelrute Gver Dugnadsveien og til Beiarn med
kobling mot Nasjonal sykkelrute 1 pa Kjelling via fjordruta fra Tvervik til Kjelling.

Ruta bergrer fglgende kommuner: Saltdal og Bodg kommuner. (D2 bergrer i tillegg Beiarn og
Gildeskal kommuner)

Hovedruta fglger: kommunal, statlig og fylkeskommunal vei.

Alternativene fglger: Fylkeskommunal vei (og kommunal vei(?))

Oppgaver Salten Friluftsrdd:
e Kartlegge status pa ruta
* Besgrge grunneieravtaler
e Ferdigstille gjenstaende arbeid med traseen
e Finne finansiering, skilte og merke i samarbeid med veieier (inkl evt avstikkere)
e Kvalitetssikre mulighetene for transport av sykkel med tog/buss og for avstikker til Beiarn
med fjordruta i Beiarfjorden
* Kartlegge villcampmuligheter langs ruta
e Avklare mulighetene for sykkelleie
e Llegge ruter inn i aktuelle turportaler
o lLage folder/turkort som presenterer mulighetene

Oppgaver «Salten reiseliv»:
o Ajourfgre oversikter overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta
e Bidraiarbeidet med produktutvikling, pakking, markedsfgring
e Motivere bedrifter til 3 bli syklist velkommenbedrift
o Distribusjon og oversettelse av informasjonsmateriell
* Bidraiarbeidet med a fa etablert et bedriftsnettverk pa sykkelturisme

Oppgaver bergrte kommuner:
® Bidraiarbeidet for a kartlegge og evt. forbedre servicetilbudet for syklende (overnatting,
bespisning, aktuelle forretninger, transport, klesvask og terk...)
¢ Bidraiarbeidet med skiltplaner
e Bidra til etablering av tilfredsstillende sykkelutleie
s Vurdere og evt. etablere skilting langs aktuelle avstikkere fra hovedruta
e Kartlegge overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta

AHralcso o
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E: Boda - Bogay (med alternativ Engelgya rundt: E1)

Sykkelruta gar fra Bod¢ via Kjerrlnng)y, Tarnvuk Nordfold tll Bogwy Traseen kobler seg til A og D. Ruta
har et fantastisk utgangspunkt og er allerede karet til en av Norges fineste sykkelturer og er
beskrevet i flere sykkelguider. Fra Bodeg til Kjerringgy er det moderat trafikk, mens fra Kjerringgy og i
Steigen er det lite trafikk pa aktuelle strekninger. Turen har lite stigning og felger asfalterte veier. P&
traseen er det aktuelt med flere avstikkere i Steigen. Det vil ikke vaere aktuelt med
traseopparbeidelse i denne ruta. Skilting og merking vil vaere viktig i tillegg til avklaringer og utnytting
av mulighetsrommet knyttet til hurtigbaten Nordlandsekspressen og bygdebaten i Folda.

Ruta bergrer fglgende kommuner: Bodg og Steigen kommuner.
Hovedruta fglger: Fylkeskommunal vei.
Alternativ fglger: Fylkeskommunal vei.

Oppgaver Salten Friluftsrad:

e Kartlegge status pa ruta

e Finne finansiering, skilte og merke i samarbeid med veieier (inkl evt avstikkere)

e Sjekke ut mulighetene for og evt gkning av kapasitet pad transport av sykkel og evt
rutetilpassing pd bygderuta i Folda, ogsa med tanke pa bedre kommunikasjon med
hurtigbaten fra Boggy til Skutvik

e Kartlegge villcampmuligheter langs ruta

e Avklare mulighetene for sykkelleie

e Legge ruter inn i aktuelle turportaler

e |age folder/turkort som presenterer mulighetene

11



28.08.14

Oppgaver «Salten reiseliv»:
e Ajourfgre oversikter overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta
e Bidraiarbeidet med produktutvikling, pakking, markedsfgring
s Motivere bedrifter til & bli syklist velkommenbedrift
* Distribusjon og oversettelse av informasjonsmateriell
e Bidraiarbeidet med a fa etablert et bedriftsnettverk pa sykkelturisme

Oppgaver bergrte kammuner:
s Bidraiarbeidet for a kartlegge og evt. forbedre servicetilbudet for syklende (overnatting,
bespisning, aktuelle forretninger, transport, klesvask og terk...)
e Bidraiarbeidet med skiltplaner
e Bidra til etablering av tilfredsstillende sykkelutleie
e Vurdere og evt. etablere skilting langs aktuelle avstikkere fra hovedruta
e Kartlegge overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta

F: Bogay -~ Skutvik - Oppeid - Bognes (med avstikker Trangy: F1)

Sykkelruta er en fortsettelse av rute E. Den bindes sammen av hurtigbaten Nordlandsekspressen til
Skutvik. Med utgangspunkt i Skutvik, vil ferga Skutvik — Svolvaer eller hurtigbdten binde sykkelrutene i
Salten sammen med rutene i Lofoten. Veiene i Hamargy har lite trafikk og det er mange aktuelle
attraksjoner a oppsgke. En kobling mot Bognes farer sykkelruta inn pa E6 og en vei med relativt hgy
trafikkbelastning. Traseen prioriteres likevel fordi den binder sammen sykkelmulighetene opp til
Narvik, Ladingen og Harstad.

Ruta bergrer fglgende kommuner: Steigen, Hamargy og Tysfjord kommuner.
Hovedruta fglger: Statlig og fylkeskommunal vei.
Alternativene falger: Fylkeskommunal og kommunal (Hamargy) vei.
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Oppgaver Salten Friluftsrad:
» Kartlegge status pa ruta
s Finne finansiering, skilte og merke i samarbeid med veieier (inkl evt avstikkere)
o Sjekke ut mulighetene for og evt gkning av kapasitet pa transport av sykkel og reservasjon pa
buss Bodg — Ulvsvag — Oppeid.
e Kartlegge villcampmuligheter langs ruta
e Avklare mulighetene for sykkelleie
e  Legge ruter inn i aktuelle turportaler
e Lage folder/turkort som presenterer mulighetene

Oppgaver «Salten reiseliv»:
s Ajourfgre oversikter overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta
e Bidraiarbeidet med produktutvikling, pakking, markedsfgring
s Motivere bedrifter til & bli syklist velkommenbedrift
» Distribusjon og oversettelse av informasjonsmateriell
e Bidraiarbeidet med a fa etablert et bedriftsnettverk pa sykkelturisme

Oppgaver bergrte kommuner:
e Bidraiarbeidet for & kartlegge og evt. forbedre servicetilbudet for syklende (overnatting,
bespisning, aktuelle forretninger, transport, klesvask og t@grk...)
e Bidraiarbeidet med skiltplaner
e Bidra til etablering av tilfredsstillende sykkelutleie
= Vurdere og evt. etablere skilting langs aktuelle avstikkere fra hovedruta
e Kartlegge overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta

2017

G+ Tverlandet - Fauske ~ Rasvik - Tdrnvik

Ruta gir mulighet for rundturer med utgangspunkt i Bods og Fauske. Ruta har mange kvaliteter
knyttet til natur og kulturopplevelser. Med koblingen mot rute A, B, D og E kan den ogsd innga i
lengre turer. Ruta fplger i stor grad lite trafikkerte veier. Unntaket er RV 80 som er regionen mest
trafikkerte vei. Mest kritisk er strekningen fra Valnesfjord til Tverlandet. Her er det det et alternativ a
ta sykkel pa tog eller buss. Frekvens og rute pa Bygdebatruta i Folda er avgj@rende for at denne ruta
skal fungere. (bygderute i Folda, buss, Tog Fauske, Valnesfjord, Bods)

Ruta bergrer falgende kommuner: Bodg, Serfold og Fauske kommuner.
Hovedruta fglger: Privat (Fauske) kommunal (Fauske), statlig og fylkeskommunal vei.

Oppgaver Salten Friluftsréd:
» Kartlegge status pa ruta
e Finne finansiering, skilte og merke i samarbeid med veieier (inkl evt avstikkere)
¢ Sjekke ut mulighetene for og evt gkning av kapasitet pa transport av sykkel og reservasjon pa
buss Fauske — Bodg og bygderuta i Folda.
e Kartlegge villcampmuligheter langs ruta
* Avklare mulighetene for sykkelleie
s Legge ruter inn i aktuelle turportaler
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o Lage folder/turkort som presenterer mulighetene

Oppgaver «Salten reiseliv»:
o Ajourfgre oversikter overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta
o Bidra i arbeidet med produktutvikling, pakking, markedsfgring
* Motivere bedrifter til 3 bli syklist velkommenbedrift
o Distribusjon og oversettelse av informasjonsmateriell
e Bidraiarbeidet med a fa etablert et bedriftsnettverk pa sykkelturisme

Oppgaver bergrte kommuner:
e Bidraiarbeidet for a kartlegge og evt. forbedre servicetilbudet for syklende (overnatting,
bespisning, aktuelle forretninger, transport, klesvask og tark...)
o Bidraiarbeidet med skiltplaner
e Bidra til etablering av tilfredsstillende sykkelutleie
o Vurdere og evt. etablere skilting langs aktuelle avstikkere fra hovedruta
o Kartlegge overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta

H: Tarnvik - Rasvik - Strgksnes - Ulvsvdg

Ruta gir mulighet en alternativ sykkelrute til E — F utenom E6. Ruta har mange kvaliteter knyttet til
natur og kulturopplevelser og man unngar alle tunnelene langs E6 i S¢rfold. Med koblingen mot rute
A, B, D, E og F kan den ogsa innga i lengre turer. Ruta fglger i stor grad lite trafikkerte veier. Unntaket
er E 6 fra Mgrsvikbotn til Ulvsvag. Det er et alternativ a ta sykkelen pa buss pa strekningen. Etablering
av ruta ma koordineres med omlegginger/utbedringer av E 6 gjennom Sgrfold. Frekvens og rute pa
Bygdebatruta i Folda er avgjerende for at denne ruta skal fungere.

Ruta bergrer fglgende kommuner: Bodg, Serfold, Hamargy og Tysfjord kommuner.
Hovedruta fglger: Statlig og fylkeskommunal vei.

Oppgaver Salten Friluftsréd:
e Kartlegge status pa ruta
e Finne finansiering, skilte og merke i samarbeid med veieier (inkl evt avstikkere)
o Sjekke ut mulighetene for og evt gkning av kapasitet pa transport av sykkel og reservasjon pa
buss Fauske — Bodg og bygderuta i Folda.
o Kartlegge villcampmuligheter langs ruta
s Avkiare mulighetene for sykkelleie
e Leggeruterinn i aktuelle turportaler
e Lage folder/turkort som presenterer mulighetene

Oppgaver «Salten reiselivy:
e Ajouirfgre oversikter overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta
¢ Bidraiarbeidet med produktutvikling, pakking, markedsfgring
e Motivere bedrifter til 3 bli syklist velkommenbedrift
+ Distribusjon og oversettelse av informasjonsmateriell
e Bidraiarbeidet med 3 fa etablert et bedriftsnettverk pa sykkelturisme

Oppgaver bergrte kommuner:
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+ Bidraiarbeidet for 3 kartlegge og evt. forbedre servicetilbudet for syklende (overnatting,
bespisning, aktuelle forretninger, transport, klesvask og tark...)

e Bidraiarbeidet med skiltplaner

o Bidra til etablering av tilfredsstillende sykkelutieie

e Vurdere og evt. etablere skilting langs aktuelle avstikkere fra hovedruta

o Kartlegge overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta

2018

I: Lonsdal - Storjord

Ruta er en viderefgring av sykkelrute B. Sykkelruta fglger Nordlandsbanen fra Lgnsdal til Kjemaga
stasjon. | 2018 er Nordlandsbanen 75 ar i dette omradet. En apning av sykkelruta her vil vaere en flott
markering av dette. Traseen falger i all hovedsak den gamle trailebanen som ble brukt i forbindelse
med jernbaneutbyggingen. Ruta vil her ga gjennom fantastiske landskapsrom med mange krigs og
anleggskulturminner. Over en strekning pa 1,4 km ma det etableres helt ny sykkelsti. Arbeidet krever
god terrengtilpasning, god finansiering. Ruta gar i all hovedsak i Saitfjellet landskapsvernomrade og
tilretteleggingen vil kreve dispensasjon fra vernebestemmelsene. Positive signaler pa dette er gitt,
men saken er ikke endelig realitetsbehandlet. Koblingen til Lonsdal er viktig for & sikre god kobling
med jernbanen for sykkel og persontransport.

Ruta bergrer fglgende kommuner: Saltdal kommune.
Hovedruta falger: Privat (Statskog/Jernbaneverket) og ny kommunal (evt Jernbaneverket/Statskog)

vei.

Oppgaver Salten Friluftsrad i samarbeid med Saltdal kommune:
» Prosjektere og fa laget et endelig prospekt for prosjektet i samarbeid med Saltdal kommune
(finansiering sykkelprosjektet i Saltdal)
® Avklare eierskapet til traseen og mulig samarbeid med Jernbaneverket
o Sgke godkjenninger og finansiering
o  Skilte og merke i samarbeid med veieier (inki evt avstikkere)
e Kartlegge villcampmuligheter langs ruta
» Avklare mulighetene for sykkelleie
e leggerutainniaktuelle turportaler
o Lage folder/turkort som presenterer muligheten

Oppgaver Saltdal kommune:
o Anlegge sykkeltraseen, evt i samarbeid med Jernbaneverket
« Bidraiarbeidet for a kartlegge og evt. forbedre servicetilbudet for syklende (overnatting,
bespisning, aktueile forretninger, transport, klesvask og tgrk...)
* Bidraiarbeidet med skiltplaner
¢ Bidra til etablering av tilfredsstillende sykkelutleie
» Vurdere og evt. etablere skilting langs aktueile avstikkere fra hovedruta
* Kartlegge overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta

Oppgaver «Salten reiselivy;
» Ajourfgre oversikter overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta
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e Bidrai arbeidet med produktutvikling, pakking, markedsfgring

e Motivere bedrifter til a bli syklist velkommenbedrift

e Distribusjon og oversettelse av informasjonsmateriell

e Bidraiarbeidet med a fa etablert et bedriftsnettverk pa sykkelturisme

J: Bolna - Polarsirkelen - Lgnsdal

Ruta gdr over Saltfjellet og kobler seg sammen med rute G. Traseen fglger i stor grad gamle E6 og vil
med unntak av noen fa bruer vaere lite ressurskrevende a etablere. Fra Sukkertoppen til Bolna er den
gamle vegen restaurert og driftes av Statens Vegvesen. Dette vil vaere den eneste sykkelruta i
regionen som gar i hggfiellet og i reiselivssammenheng er det et stort poeng at den krysser
polarsirkelen. Utfordringen med denne traseen er at man ikke har noen offentlig kommunikasjon
til/fra Bolna eller Polarsirkelen. Det er mulig at et planlagt krysningsspor pd Saltfiellet kan Igse dette.

Ruta bergrer fglgende kommuner: Saltdal og Rana kommuner.
Hovedruta fglger: Privat (Jernbaneverket) og statlig vei {evt ny kommunal vei; Saltdal).

Oppgaver Salten Friluftsrdd i samarbeid med Saltdal kommune:
» Prosjektere og fa laget et endelig prospekt for prosjektet
* Avklare eierskapet til traseen og mulig samarbeid med Jernbaneverket
e Sgke godkjenninger og finansiering
e Skilte og merke i samarbeid med veieier (inkl evt avstikkere)
e Kartlegge villcampmuligheter langs ruta
e Avkiare mulighetene for sykkelleie
e legge rutainniaktuelle turportaler
e lage folder/turkort som presenterer muligheten

Oppgaver Saltdal kommune:
e Anlegge sykkeltraseen, evt i samarbeid med Jernbaneverket

Oppgaver «Salten reiselivy:
s Ajourfgre oversikter overnattingsmuligheter, matbutikker og spisesteder langs ruta
e Bidraiarbeidet med produktutvikling, pakking, markedsfgring
e Motivere bedrifter til 3 bli syklist velkommenbedrift
e Distribusjon og oversettelse av informasjonsmateriell
e Bidraiarbeidet med a fa etablert et bedriftsnettverk pa sykkelturisme

Organisering

Hovedprosjekt
Det foresids at arbeidet med 3 fa tiltak pa plass organiseres som et prosjekt med en varighet pé fire
ar. Start 1.6. 2015 og avslutning 1.6.2019. Hovedprosjektet ma gis en finansiering fgr prosjektet kan
igangsettes. Hovedprosjektets oppgave er a:

e koordinere arbeidet i regionen, mellom delprosjektene og mot bedriftsnettverket

e bidra i arbeidet med finansiering av underprosjekt

» sikre framdrift og kvalitativt god gjennomfgring av hele prosjektet

e bidra til avklaring av felles problemstillinger knyttet til delprosjektene
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e bidra i arbeidet med tiltaksplaner

e bidrai gvrig arbeid i delprosjektene der det er rasjonelt eller ngdvendig for a sikre
kapasitet/framdrift

e etablere felles tjenesteprofil og standard pa arbeidet

e utarbeide felles informasjons-, kart- og markedsfgringsmateriell

e utvikle og sta ansvarlig for nettpresentasjonen av prosjektet

o etablere felles driftsrutiner

Prosjekteier: Salten Regionrad
Styringsgruppe: AU i Regionradet
Prosjektledelse: Delt mellom Salten Friluftsrad (0,3 arsverk) og «Salten Reiseliv» (0,3 arsverk)

Prosjektgruppe: Nordland fylkeskommune (samferdsel og reiseliv), Statens Vegvesen, Innovasjon

Norge ...,

Underprosjekt

Arbeidet med hver enkelt rute (eller naturlig sammenhengende ruter) etableres som egne
underprosjekter, men styrt av hovedprosjektet. Underprosjektene far egen finansiering som sgkes
etter oppsatte budsjetter. Budsjettene ma settes opp pa grunnlag av konkret prosjektering og
planlegging av den enkelte rute. Det forutsettes at offentlige veieiere deltar i finansieringen av
skilting og merking, herunder kommunene. Hovedprosjektet skal bidra til og godkjenne
budsjett/finansiering av underprosjekt. Driftsplaner ma vaere pa plass fgr tiltak igangsettes pa
delstrekningene. Delstrekningene ma dessuten godkjennes av alle kommunene pd delstrekningen fgr
tiltak igangsettes.

Det etableres egne arbeidsgrupper med relevante personer fra bergrte kommuner,
fylkeskommunale/statlige etater og aktuelle organisasjoner. Arbeidsgruppene rapporterer til
prosjektledelsen.

Bedriftsnettverk

Bedriftsnettverk er en etablert ordning i innovasjon Norge. Her vil det vaere naturlig & bygge nettverk
parallelt med arbeidet i underprosjektene, men at det/de gis en selvstendig rolle. Bedriftene ma
vaere viktige premissleverandgrer i etablering og gjennomfgring av arbeidet i nettverkene. Det er
aktuelt 3 ta tak i og motivere bedrifter langs de traseene det til enhver tid arbeides med for
deltakelse i slike nettverk. Det ma etableres en tett dialog og kontakt mellom underprosjekt og
bedriftene. Pa sikt kan et eller flere bedriftsnettverk i Salten etableres med utgangspunkt i
sykkelsatsingen. Nettverksarbeidet er prosjektorganisert over fire ar og i tre faser: Forstudie,
forprosjekt og hovedprosjekt. Det er naturlig & etablere kontaktpunkt mellom hovedprosjekt og
bedriftsnettverk via prosjektleder fra «Salten Reiseliv».

Drift av sykkelrutene

Drift av sykkelrutene bgr i utgangspunktet tillegges veieier/driftsansvarlig/ruteeier. For & sikre god
koordinering pa tvers av ulike ansvarsomrader, bgr Regionradet v/friluftsradet pata seg et ansvar for
koordinering og kvalitetssikring av framtidig drift. Ansvarlig: Vegeier (fylkeskommune, stat,
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kommune), bat-, ferge-, buss-drifter, bedriftseiere/drivere, samt Salten Friluftsrad i samarbeid med
«Salten Reiseliv».

Budsjett og finansiering

Hovedprosjekt

Friluftsradet og «Salten Reiseliv», ma sgke ngdvendig prosjektfinansiering for sin innsats. De gvrige
forutsettes det at dekker egne kostnader. Kommunene skal ikke bidra i finansieringen av
hovedprosjektet.

Den &rlige kostnaden for hovedprosjektet vil ligge i stgrrelsesorden 500.000 pr &r, Fordelt med
200.000 pa henholdsvis Salten Friluftsrad og «Salten Reiseliv». | tillegg vil det pélgpe noen utgifter
knyttet til mgter, innleie av eksterne osv, ca 100.000 pr ar. | firedrsperioden innebeerer det en utgift i
hovedprosjektet pa 2,2 mill. Det forutsettes at dette ikke skal finansieres av kommunene i regionen.

Budsjett hovedprosjekt (i 1.000,-):

Beskrivelse/ar 2015 2016 2017 2018 2019
Prosjektiedelse 200 400 400 400 200
tot.

Tjenestedesign 200

Mgter, 50 100 100 300 50
profilering felles

info

Totalt 450 500 500 500 250

Felgende finansiering kan i utgangspunktet skisseres (pr ar):

Salten Friluftsrad 100.000
Salten Regionrad: ?0.000
Nordland fylkeskommune, Neeringsavdeligen: ?00.000
Irisfondet: ?00.000
7

Tjenestedesign kan gis stgtte fra Norsk designrad og Innovasjon Norge (?)

Underprosjekt

Kostnaden ved hvert enkelt delprosjekt ma beregnes konkret. Det er ikke mulig i inngangen til
prosjektet & ansla disse kostnadene konkret for alle delstrekningene. Fglgende kan anslas (summer i
1.000 - investeringsmidler) (Bokstavhenvisningene viser til vedlagte kart):

Tiltak & | Rute = A | A B C D | p1 | D2
Ferdigstillelse Gr 2014 | 2015 | 2015 | 2016 | 2016 | 2016 | 2016
Skilting 250 30| 200 500 | 100 30 30
Fysisk tilrettelegging traseer 0 0| 4.000 | 10.000 | 1.750

Rutetilpasning offentlig transport 0 50 9?7
Sykkelstativ 100 25 ? ?
Attraksjoner 25
Informasjonsmateriell 30 ?? ?? 20 10 10
Nettpresentasjon

Sum investering 250 60 | 5.000 | 10.600 | 2.000 60 | ?60
Sum finansiert 250 0 | 5.000 | 10.500 | 2.000 0 0
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| Sum restfinansiering | o] 60| o] 10| 20| 50| 50|
Tiltak ¥ | Rute == 3 E1 F FL | G H ! J
Ferdigstillelse ar 2016 | 2016 | 2016 | 2016 | 2017 | 2017 | 2018 | 2018
Skilting 200 | 50 50 20 100 | 100 | 50 50
Fysisk tilrettelegging traseer 0 0 0 0 0 0 8.000 | 2.500
Rutetilpasning offentlig transport | ???? 0 0 77 | PP | 0 ?97?
Sykkelstativ 30 10 20 10 30 30 30 30
Attraksjoner 50 20 20 20 50 50 500 100
Informasjonsmateriell 20 10 10 10 30 30 30 30
Nettpresentasjon
Sum investering 2300 | 90 100 | 60 2210 | 7210 | 8.610 | ?2.710
Sum finansiert 0 0 0 0 0 0 0 0
Sum restfinansiering ?300 | 90 100 | 60 2210 | ?210 | 8.610 | ?2.710
Bedriftsnettverk

Bedriftsnettverk(et), gis en egen finansiering. Forstudien finansieres 100% av Innovasjon Norge.
Forprosjekt og hovedprosjekt finansieres 50 %. Det er en forutsetning at deltakende bedrifter gar inn
med resten i form av egen arbeidstid og penger.

Drift

Kostandedene med drift, vil i stor grad avgjgres av det nivaet som legges pa fysisk infrastruktur,
informasjon osv i prosjektfasen. Utgangspunktet ma vaere at driftsniva og ambisjonsniva ma
klargjeres i prosjektfasen og at anleggseier/ruteeier ma dekke driftskostnaden. Med unntak av trase
B, D, | og J fglger rutene eksisterende infrastruktur som alt har egen finansiering pa drift. For gvrige
tiltak vil driftskostnaden som fglger av satsingen i stor grad avgjgres av det ambisjonsnivdet som
legges i etableringsfasen. Som eksempel bgr skilt og merking gjennomgas arlig f@r sesongstart for
hele rutenettet. Kostnaden ved dette avhenger i svaert stor grad av hvordan arbeidet organiseres og
samordnes med annet arbeid pa traseene.
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Vedlegg 1: Oversiktskart med ruter
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Vedlegg2: Opplisting ut fra egen og andres erfaring som syklist

Viktig med bekreftende skilting med jevne mellomrom

Viktig med gode driftsrutiner

Sa lenge minimumsnivaet er bra, gir variasjon i type vei/sti gkt opplevelse

For langtursyklende er det viktig & unngé kanter i traseen som gjgr at en ma ga av sykkelen
(for eksempel fortauskanter)

Viktig at alternative ruter er godt skiltet, sa syklistene blir trygge pa at valget er trygt og bra.
Viktig med god informasjon om overnatting (ogsa villcamping), matservering/butikker og
rutegaende transport
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